TEMES D'ESTUDI

INTERVENCION SOBRE

EL COMPORTAMIENTO VIAL
DE DOS GRUPOS

DE MINUSVALIDOS PSIQUICOS

RESUMEN

En este articulo se presenta una inter-
vencion sobre el comportamiento vial de
dos grupos de deficientes mentales, de diez
alumnos cada uno, pertenecientes a un
Centro de Educaciéon Especial y a un Ta-
ller Ocupacional.

Se presentan los objetivos generales y
especificos del curso. Los objetivos estdn
relacionados con una serie de conductas
que consideramos bdsicas para circular por
la via publica, sin riesgo para la integridad
fisica. Estas conductas son: cruce de calle
regulado por semaforo, por paso de pea-
tones, con y sin coches aparcados, cruce de
calle regulado por agente de tréafico, y cruce
por paso a nivel con barrera.

Se describe el material del curso, y la

metodologia usada para el mismo (basada
en los principios de aprendizaje y la mo-
dificacion de conducta).

Y por tltimo, esta la evaluacion del cur-
so, con sus resultados. Esta se hizo utili-
zando dos registros de conductas realiza-
dos en una calle cortada al trafico. Los
registros se hicieron con dos grupos: uno
experimental y otro de control. Se hizo va-
rios analisis de varianza con los resultados,
y estos indican que en el grupo experimen-
tal hay diferencias significativas en cuan-
to al numero de conductas adecuadas en
situacion de cruce antes y después del
entrenamiento. Del andlisis de varianza
se desprende, también, que ninguna
conducta-meta se dominaba significativa-
mente mejor que las otras; ni antes, ni des-
pués de la intervencion. )

ABSTRACT

In the following article an intervention
in the Safety Education of two group of
then mentally handicapped pupils each,
one belonging to an «occupational work-
shop» and the other to a school, is pre-
sented.

The general and specific objectives of
the course are pointed out. These are rela-
ted to the ways of beharing considered ba-
sic to circulate in the streets risking perso-
nal safety.

The material and the methodology (ba-
sed on the principles of learning and mo-
difying behaviour) used in the course are
described below. :

Finally, the evaluation of the course is
developed. It has been realized using two
records of behaviour that were recorder in
a closed street (one of them before the
course and the other at the end of it).

In the record there is an experimental
group and a group control. The evaluation
has been assesed by analysing variants, and
the resultats point out that in the experi-
mental group significant differences can be
seen concerning the number of appropiate
ways of behaving in crossing before and af-
ter the training. .

By analysing the variants we also learn
that no behavioar-goal was mastered sig-
nificantly better than the others, neither be-
fore, nor after the intervention.

PALABRAS CLAVE: Educacidn vial,
refuerzo positivo, simulacion, feed-back,
evaluacion, conducta-meta.

INTRODUCCION

s L curso fue realizado en el Cen-
tro de Educacién Especial «Francisco Es-
teve», de Paterna, y fue programado e im-
partido por un pedagogo y una psicologa.
Este curso fue subvencionado por los
Ayuntamientos de Paterna, Manises y
Quart de Poblet, ya que es un centro in-
termunicipal.

* Pedagogo y Psicdloga. Patronato Intermunicipal
«Francisco Esteve». Paterna (Valencia).

Los destinatarios del curso fueron dos
grupos de diez alumnos cada uno; un gru-
po perteneciente al taller ocupacional (con
edades comprendidas entre los veinte y
treinta y cuatro afos) y el otro grupo per-
teneciente al centro escolar (con edades
comprendidas entre los once y dieciocho
afios). Los alumnos fueron seleccionados
por el profesorado del centro y por la di-
reccion, tratandose de dos grupos integra-
dos por deficientes mentales ligeros y
medios.

El curso se desarrolld entre marzo y
mayo de 1990, con una duracion total de
cincuenta horas. Hay que sefalar que era

nuestro interés que el curso se realizara sin
que hubiera ningunas vacaciones que lo in-
terrumpieran, ya que se daban sesiones dos
veces por semana y las interrupciones lar-
gas podrian contribuir a la pérdida de los
conocimientos y habitos adquiridos. Sin
embargo, por motivos ajenos a nuestra vo-
luntad fue interrumpido por las vacacio-
nes de Pascua.

En el interior del aula se impartié un
total de doce sesiones con una duracion de
dos horas cada una, un dia de clase en el
patio del colegio, y tres sesiones en situa-
cion real de trdfico con una duracion de
dos horas cada una. Al finalizar el curso




se hizo una fiesta-almuerzo en la que par-
ticipo el Departamento de Educacion Vial
de la Jefatura Provincial de Tréfico de Va-
lencia.

OBJETIVOS

Entendemos a la Educacién Vial como
un proceso de Ensefianza/Aprendizaje di-
rigido a la adquisicion de un conjunto de
conocimientos, habilidades cognitivo-
conductuales, y actitudes; destinado a ga-
rantizar la seguridad vial de los usuarios de
las vias publicas.

En el momento de comenzar a realizar
el proyecto de intervencion partimos de
unos objetivos generales, los cuales podrian
ser resumidos de la siguiente forma:

1. Fomentar la integracion social y
autonomia personal.

2. Mejorar la autoestima de los
alumnos.

3. Entrenamiento en habilidades so-
ciales.

4. Propiciar interacciones lo mas co-
operativas y solidarias posibles.

5. Desarrollo de la psicomotricidad
gruesa.

Las conductas que pretendiamos ense-
far eran éstas:

A) Cruce de calle regulado por se-
maforo.

B) Cruce de calle por paso de pea-
tones.

C) Cruce de calle con coches apar-
cados.

D) Cruce de calle sin coches apar-
cados.

E) Cruce por paso a nivel con barre-
ras (al lado del colegio existe un paso con
barreras).

F) Cruce de calle regulado por agen-
te de trafico.

También partiamos de unos objetivos
subsidiarios, que eran €stos: reconocer se-
fiales de trafico horizontales y verticales
mas frecuentes en su entorno, reaccionar
y actuar con prudencia y decisién ante las
situaciones imprevistas de peligro personal;
adquirir habitos y actitudes de observacion
y respeto a las normas de circulacion;
circular con seguridad por la calle, usan-
do los pasos de peatones y refugios en el
centro de la calzada; conocer normas de
circulacién peatonal y adquirir habitos de
comportamiento y prudencia en el uso de
las vias publicas como peatones; y cono-
cer, identificar, interpretar y respetar di-
versas sefiales reguladoras del trafico.

MATERIAL DEL CURSO

En el curso utilizamos un material re-
lacionado con el fendmeno del trafico en
general. Utilizamos un video didéctico y
diapositivas de conductas correctas € inco-
rrectas sobre las conductas objetivo. El vi-
deo tenia dos partes diferenciadas: una par-
te mostraba distintos comportamientos de
cruce de peatones en la poblaciéon de Mos-
toles. Aqui, habia tantos comportamien-
tos adecuados como inadecuados. Y la otra
parte consistia en el video grabado por Ta-
lib Rothengatter (Holanda), donde se en-
sefia la forma mads segura y eficaz para cru-
zar en diferentes situaciones; exactamente

se corresponden con las conductas-meta de
nuestro curso. En esta parte, las conduc-
tas estan realizadas correctamente.

También empleamos un juego de simu-
lacion que constaba de bandas blancas que
simulaban bordillos de acera y pasos de
peatones, un semaforo luminoso y las se-
nales verticales mas frecuentes en las calles.
Utilizamos, ademas, unas laminas de tama-
fio doble folio con dibujos sobre las con-
ductas objetivo a conseguir, y los elemen-
tos del tréfico en general (calles con coches
y peatones, distintos vehiculos, etc.). Es-
tas laminas estaban en blanco y negro, de
forma que podian ser coloreadas. En otras
ldminas en blanco, hicieron dibujos perso-
nales sobre temas relacionados con el tra-
fico. Algunos de estos dibujos fueron pre-
sentados, al concurso que convoca la
Direccion General de Trafico.

Y por ultimo, otro elemento del curso
fue una maqueta en la que se representa-
ban diversas situaciones de trafico.

Sobre una tabla se ponian diferentes
planos de calles (con cartulinas), y tacos de
madera de distinta altura representaban los
edificios de las distintas calles. En las ca-
lles, coches de juguete y un mufiequito que
tenian que manipular los alumnos. Tam-
bién hicimos uso de material de papeleria
variado para la realizacion de un mural
(con recortes que se pegaban sobre papel
continuo en la pared del aula).

METODOLOGIA DEL CURSO

1. Enelaulayen el patio del Colegio.

1.1. Dinamica de las sesiones.




1.2. Metodologia empleada con los
distintos materiales del curso.

2. En situacion real de trafico.
1. En el aula y patio del colegio

1.1. Dindmica de las sesiones

En el aula estructuramos las sesiones de
la siguiente forma: cada dia comenzaba-
mos repasando; con el video o las diaposi-
tivas, las conductas aprendidas y ensena-
das en dias anteriores. A continuacion, se
mostraba una nueva conducta. Luego,
se representaba realizando «role playing».
Se hacia «role playing» con la conducta
nueva y con todas las conductas aprendi-
das anteriormente.

Todas las sesiones comenzaban con dia-
positiyas o vidco, y en casi todas se¢ hacia
«role playing». En las dos dltimas sesiones
s¢ introdujo una maqueta que sustituia la
simulacion, representandose diversas situa-
ciones de trafico. Sobre esta maqueta tra-
bajaban un grupo de tres alumnos, y los
demas, mientras, trabajaban con las [ami-
nas. En estas laminas, estaban representa-
das situaciones de cruce (objetivos del cur-
50), y otras ldminas tenian dibujados los
elementos del tréfico (vehiculos, peatones,
vias). Estas se relacionaban con las conduc-
las de cruce repasadas o ensefiadas ese mis-
mo dia.

Y por ultimo, hubo un dia que no se
trabajo con la maqueta, y se realizd un mu-
ral, se recortaban elementos del trafico de
distintos pdsters y se pegaban sobre un
papel que habia en la pared, creando una
calle con sus diferentes elementos.

Patio del centro: antes de ensayar las
conductas aprendidas en situacion real de
trafico, un dia, durante tres horas, se re-
presentaron todas las conductas aprendi-
das en el patio del colegio con coches rea-
les aparcados, semaforos luminosos de
mayor tamaifio, y circulando por las calles
simuladas una motocicleta y una bicicleta.
Los alumnos iban realizando un pequefio
circuito en el que tenian que ir ejecutando
todas las conductas-meta anteriormente
aprendidas.

1.2.  La metodologia empleada con los
materiales fue la siguiente:

1.2.1. Con el video y las diapositivas
se explicaba y describia su contenido, y lue-
go se daban instrucciones para el cruce de
calle de forma correcta o adecuada. A con-
tinuacion se volvia a pasar determinadas
escenas de cruce correctas y los alumnos

verbalizaban las acciones de los distintos
personajes. Se les preguntaba la razon por
la que el cruce estaba hecho de forma co-
rrecta. Después se pasaba una escena con
conducta de cruce correcta o incorrecta de
forma aleatoria, y se les pedia que razona-
ran su respuesta.

En estas instrucciones habia algunas
palabras clave, que eran las siguientes: PA-
RAR, ESPERAR, MIRAR (izquierda vy
derecha) y CRUZAR.

1.2.2.  Juego de simulacién: se hacia
«role playing» de una situacidon parecida
a la real, se imitaban y ejecutaban las con-
ductas visualizadas en video o en diaposi-
tivas. Asi, se distribuia en el suelo bandas
blancas que simulaban bordillos de acera,
pasos de peatones, habia un sematoro lu-
minoso, diversas senales de trafico... Se
imitaba la representacion lievada a cabo
por el monitor o un companero (role pla-
ying con master-model o coping-model).
Unos alumnos eran peatones y otros dos
o tres simulaban, con un volante en la
mano, ser coches circulando por la calle.

Utilizamos el refuerzo social positivo
para conductas correctas, y si la conducta
no era realizada de forma adecuada, el
alumno recibia «feed-back» por parte del
monitor v la volvia a realizar, reforzando
positivamente aproximaciones sucesivas a
la conducta objetivo. Como maximo, un
alumno realizaba la conducta tres veces su-
cesivas, y si seguia realizando la conducta
de forma inadecuada, al finalizar, la vol-
vian a hacer todos los alumnos, v él tenia,
nuevamente, tres ensayos para realizarla.

1.2.3. Con la maqueta se trabajaba de
la siguiente forma: tres alumnos trabaja-
ban con la maqueta mientras que los de-
mas coloreaban laminas o hacian recortes
para pegarlos en un mural. Dos alumnos
hacian circular los coches por las calles de
la maqueta mientras que otro llevaba un
muneco siguiendo las instrucciones del mo-
nitor. A los alumnos se les pedia que to-
mando con una mano al muneco, lo diri-
gieran de un punto a otro de la maqueta.
Asi, se enfrentaban con distintas situacio-
nes, exactamente las conductas meta que
pretendiamos que se realizaran de forma
adecuada. El tipo de refuerzo y retroali-
mentacion que recibian los alumnos era el
mismo que cuando se realizaba el «role
playing».

1.2.4. Patio del colegio: la metodolo-

gia empleada en esta situacion era la mis-
ma que la utilizada en situacion de «role
playing».

2. Situacion real de trafico

Y comenzamos la ultima parte del cur-
s0, la cual se realizdé en situacion real de
trafico. Esta se llevo a cabo durante tres
dias con una duracion de dos horas por
cada sesion. Un grupo de cinco alumnos
marchaban con el monitor al centro del
pueblo. EI monitor se colocaba en el pun-
to en el que el alumno tenia que cruzar vy,
les explicaba de nuevo, como tenian que
cruzar. Acto seguido se les daba una or-
den diciéndoles que cruzaran. Y el moni-
tor, como hemos indicado antes, se que-
daba en el punto del cruce para evitar un
posible accidente. Cuando un alumno rea-
lizaba de forma incorrecta una conducta
recibia «feed-back» por parte del monitor
y la repetia de nuevo. Si la volvia a ejecu-
tar de forma incorrecta, el monitor reali-
zaba la conducta al mismo tiempo que ver-
balizaba lo que estaba realizando. Y el
alumno volvia a ejecutar, de nuevo, la con-
ducta.

Se observo que el aprendizaje en situa-
cion real es mas eficaz que el aprendizaje
en ¢l aulay esto viene corroborado por da-
tos experimentales que demuestran que la
enseflanza es mas efectiva si es realizada en
situaciones mas parecidas a la real de tra-
fico. Pero es muy importante que los
habitos bdsicos relacionados con las con-
ductas viales a aprender sean aprendidas
previamente en ¢l aula. Se trata de un pro-
ceso que va desde el aula a situacion real
de trafico, y todo ello, de menor a mayor
dificultad y de mayor a menor motivacion.

También hubo una sesion de informa-
cion a padres con el objetivo de explicar-
les lo positivo que seria su participacion,
y darles informacion sobre el contenido del
curso. Pero de veinte padres tan solo asis-
tio uno a la reunion. Seria muy importan-
te su participacion porque el modelo mas
potente y frecuente para los alumnos son
sus padres, aunque no siempre sean los me-
jores modelos. Pretendiamos resaltar lo
importante de la labor educativa de los pa-
dres en el comportamiento vial de sus hijos.

EVALUACION
1. MATERIALES.
2. PROCEDIMIENTO.
3. DISENO.
4. RESULTADOS.
5. DISCUSION Y CONCILUSIO-
NES.
MATERIALES

Para recoger los datos que permitieran
evaluar los resultados del curso, se elabo-




TABLA 1

ANOVA Grupo experimental

TABLA 2

ANOVA Grupo de control

FV SC gl MC F FV SC gl MC F
A 02 5 004 0’84 n.s. A 0’48 5 01 1’12 B35;
B 8’85 1 885 185’53 p<.001 B 0’03 1 003 034 n.s.
AB 0’166 5 00332 0’696 n.s. AB 0’04 5 0008 0089 n.s.
S/AB 10’874 228 0°0477 S/AB 1024 120 0’9
TOTAL 2009 239 0’084 TOTAL 10’79 131 0’082
ré un registro en el que figuraban cadauna PROCEDIMIENTO La realizacién del registro de conduc-

de las conductas-meta del curso, desglosa-
das segun las respuestas necesarias para
realizar cada una de ellas.

El registro recogia la presencia o ausen-
cia de las respuestas en cada sujeto. Asi,
cada sujeto obtenia una puntuacién en
cada conducta-meta, en funcion del nime-
ro de respuestas que emitiera para conse-
guir esa conducta-meta.

Se realizaron dos registros de conduc-
tas, uno antes de iniciar el curso, y el otro
una vez finalizado el mismo. Se registra-

ron las distintas conductas de cruce de un.

grupo experimental, formado por diez
alumnos del centro escolar y diez alumnos
del taller ocupacional; y un grupo de con-
trol, formado por once alumnos (pertene-
cientes al centro escolar y al taller ocupa-
cional).

TABLA 3

ANOVA Grupo experimental antes del entrenamiento versus grupo control
antes del entrenamiento

FV SC gl MC F
G 0’39 1 0’39 L ltiis p<.25
A 0’2215 5 00443 0’6476 n.s
GA 0’21 5 0042 6’432 p<.001
S/GA 11’7498 174 0’06753
TOTAL 12’5713 185 0’06795

TABLA 4

ANOVA Grupo experimental después del entrenamiento versus grupo control
después del entrenamiento

FV SC gl MC F
G 104148 1 104148 206’2337 p<.00!
A 0'1306 5 00261  0°5168 n.s
GA 03179 5 00636 12594 n.s.
S/GA 87954 174 _ 0°0505
TOTAL  19°6587 185

tas se llevd a cabo en una calle cortada al
trafico. Por ella, sélo circulaban dos o tres
vehiculos, en forma de circuito, conocien-
do sus conductores lo que se estaba llevan-
do a cabo en la calle.

En esta calle se registraron tres conduc-
tas: cruce de calle regulado por semaforo,
cruce de calle sin coches aparcados, y cru-
ce de calle con coches aparcados. Cuando
todos los sujetos realizaron todas las con-
ductas enumeradas se cortaba otra calle,
muy cercana a ésta, donde los sujetos rea-
lizaban el cruce de calle por paso de pea-
tones y cruce de calle regulado por un agen-
te municipal.

Y ya regresando al Colegio, justo al
lado del mismo, los sujetos realizaban la
ultima conducta de cruce: cruce por paso
a nivel con barreras.

Para registrar estas conductas fueron
adiestrados tres observadores, los mismos
para los dos registros de conducta. Los tres
observadores registraban dos conductas:
uno, cruce de calle regulado por seméaforo
y cruce de calle por paso de peatones; y el
otro, cruce de calle sin coches aparcados
y cruce por paso a nivel con barrera; y un
tercer observador registraba cruce de calle
con coches aparcados, y cruce de calle re-
gulado por un agente municipal.

DISENO

Los datos recogidos se sometieron a
andlisis de varianza. Puesto que el nime-
ro de respuestas de los niveles del factor A
(conducta-meta) variaba, se transformaron
las puntuaciones de forma que mantuvie-
ran la misma distribucion y las mismas
relaciones que la puntuaciéon original
(X =Puntuacion directa/N.° de Rs. inclui- -
das en el nivel).




Los factores considerados fueron:

— A: Conductas-meta (Al: cruce con
semaforo; A2: cruce por paso de peatones,
A3: cruce de calle con agente; A4: cruce
sin coches aparcados; AS: cruce con coches
aparcados: A6: cruce por paso a nivel con
barreras).

— B: Momento de registro (B1: antes
del entrenamiento; B2: después del entre-
namiento).

— G: Grupo (G1: Grupo experimen-
tal; G2: Grupo de control).

Estos factores fueron cruzados en cua-
tro analisis de varianza de dos factores de
efectos fijos totalmente aleatorizados.

RESULTADOS

En primer lugar se realizaron dos ana-
lisis de varianza, uno del grupo sometido
a entrenamiento (grupo experimental) y
otro del grupo de control, obteniéndose los
resultados que se especifican en las tablas
ly2.

Como puede apreciarse, solo se halla-
ron diferencias significativas en el factor
B del grupo sometido a entrenamiento,
donde F (1,228) = 185,53 cuyap) 0,001
(F [1,228, .001])= 10,83). En el grupo de
control no aparecen diferencias significa-
tivas en ninguno de los factores. Es decir,
que en el grupo sometido a entrenamiento
hay diferencias significativas en cuanto al
numero de conductas adecuadas en situa-
cidn de cruce antes y después del entrena-
miento.

A continuacion se realizaron otros dos
analisis de varianza, cuyos resultados se ex-
presan en las tablas '3 y 4.

En el ANOVA de la tabla 3 aparece
como significativo la interaccion de A y G,
el factor G se presenta como significativo
con un nivel de significaciéon muy poco exi-
gente (p 25%) por lo que no podemos con-
siderarlo ya que la probabilidad de come-
ter error es muy alta (p =25%). Parece que
el grupo experimental y el grupo de con-
trol tenian ciertas diferencias en las conduc-
tas que se entrenaron en el curso antes de
que el curso se impartiese. Sin embargo, el
nivel de significacion es, como ya hemos
mencionado, muy bajo. El ANOVA de la
tabla 4 contrasta el grupo experimental y
el grupo de control (G) con las distintas
conductas entrenadas (A) después de que
ya se ha producido el entrenamiento, es de-
cir, analiza los datos recogidos en el segun-
do registro tanto para el grupo que ha re-
cibido entrenamiento (G. exp.) como para
el grupo que no lo ha recibido (G. control).
En este caso aparecen diferencias signifi-
cativas en el factor G puesto que F (1,174)
= 206,2337 y F (1,174, .001) = 10’83 por
lo que p < 0,001, es decir, existen diferen-
cias significativas con un nivel de signifi-
cacion muy exigente entre el grupo que ha
recibido entrenamiento frente al grupo que
no lo ha recibido en cuanto a las conductas-
meta del curso.

DISCUSION DE RESULTADOS
Y CONCLUSIONES

El objetivo del curso de educacion vial
fue el de proporcionar un entrenamiento

en las conductas basicas que facilitan la cir-
culacién por la via publica sin riesgo para
la integridad fisica de los sujetos. Para eva-
luar correctamente los resultados del cur-
50, no solo se consider6 el dominio de las
conductas-meta de los sujetos sometidos a
entrenamiento antes y después de éste sino
que también se seleccioné un grupo de con-
trol que aportara datos acerca del grado de
dominio de esas conductas en los sujetos
que no recibian el entrenamiento.

Para evaluar los resultados se seleccio-
no el analisis de varianza porque la prue-
ba F es una prueba muy potente y los
datos cumplian los supuestos badsicos
necesarios para aplicarla de forma fiable.

Los resultados obtenidos apuntan, por
un lado, que hay diferencias significativas
en cuanto al dominio de las conductas-
meta en el grupo que recibio entrenamien-
to puesto que el factor B aparece como sig-
nificativo (p .001); es decir, los sujetos del
grupo que recibi6é entrenamiento puntua-
ron significativamente més alto en el regis-
tro realizado al finalizar el curso; los suje-
tos del grupo de control no presentaron
diferencias significativas entre puntuacio-
nes alcanzadas en el primer registro y las
alcanzadas en el segundo.

Por otro lado, al contrastar las puntua-
ciones alcanzadas en el segundo registro
por los sujetos del grupo entrenado con las
del grupo no entrenado aparecen diferen-
cias significativas entre ambos grupos
(p .001), de lo cual se puede deducir que
el grupo entrenado dominaba las
conductas-meta mientras que el grupo de
control no las dominaba.




Se observan también diferencias en las
puntuaciones registradas antes de iniciar el
curso entre el grupo de control y el grupo
experimental, el grupo que iba a recibir en-
puntué mas alto en las
conductas-meta que el grupo que no iba a
recibir entrenamiento, aunque el nivel de
significacion es poco exigente. Estas dife-

trenamiento

rencias pueden deberse a que la direccion
del Colegio y del Centro ocupacional quie-
nes seleccionaron a los sujetos, decantan-
dose hacia los que tenian mayores posibi-
lidades de aprovechar el curso a la hora de
elegir a los sujetos y teniendo menos rigor
a la hora de escoger a los sujetos del gru-
po de control. No obstante, puesto que se
tomaron las medidas del grupo entrenado;
la significacion de B demuestra que los su-
jetos entrenados mejoraron significativa-
mente su ejecucion de las conductas-meta
mientras que los del grupo de control no
manifestaron ningun cambio significativo
en ese lapso de tiempo.

En cuanto a las distintas conductas en-
trenadas no aparecen diferencias significa-
tivas en ninguno de los contrastes, de lo
que deducimos que ninguna conducta de
las entrenadas se dominaba significativa-
mente mejor que las otras y que, tras el en-
trenamiento, no hay conductas que se do-
minen significativamente mejor que las
otras.

Por lo ranto, el analisis estadistico de
los datos parece reflejar que el entrena-
miento realizado sobre ciertas conductas
basicas ha mejorado la ejecucion de éstas
en los sujetos entrenados, por lo cual nues-
tra valoracion del curso es positiva y pen-
samos que se deberia seguir impartiendo en
lo sucesivo; no solo con las conductas es-
tudiadas, sino con otras mas complejas
(cruce con interseccion de calles, cruce por
una plaza, circulacion por carretera diur-
na y nocturna, etc.) siguiendo una meto-
dologia similar a la desarrollada en este
curso experimental.
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